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Oversiktlig beskrivning

Storgruvelaven utgér en, for kulturreservatet Pershyttans bergsmansby, mycket vélbevarad
karaktirsbyggnad och ér viktig for ldsbarheten och forstaelsen av omradets historia.

Gruvlaven har dock varit i behov av upprustning for att kunna trygga byggnadens fortbestand.
Under lang tid har 6verliggningar mellan Linsstyrelsen i Orebro lin och Bergs- och
jarnvégshistoriskt centrum (BJC) dgt rum géllande forutséttningar for att kunna restaurera
Storgruvelaven. En dverenskommelse traffades om att restaureringen skulle genomféras som
ett arbetsmarknadsprojekt 1 samarbete med Team Plus Sverige samt att Lénsstyrelsen skulle
bevilja BJC bidrag till kostnader for material samt arbetskostnader for byggarbete som inte
ticktes av arbetsmarknadsstod. Vidare fastslogs att Orebro lins museum skulle st for
antikvarisk medverkan genom bebyggelseantikvarie Linda Gustafsson. Arbetsledare for
arbetsmarknadsprojektet var Kjell Johansson.

Det som atgirdades pa gruvlaven var bl a att rotskadade delar av lavens och den anslutande
transportbanans stomme, tak och fasadpanel byttes ut samt att lav och transportbana mélades.
Vidare lades ny takpapp pé transportbanan, fonster renoverades och lavens tak forsdgs med
héngranna.

Arbetena utfordes 1 enlighet med de anvisningar som ldmnats av antikvarisk medverkande
samt, med vissa kompletterande atgirder, enligt Lénsstyrelsens beslut. Vid slutbesiktning
aterstod endast avslutande malningsarbeten samt montering av platar pa transporttunneln.



Administrativa uppgifter

Fastighetsbeteckning:
Fastighetsdgare:

Forvaltare/bidragsmottagare:

Bidrag:

Byggentreprenor:
Antikvarisk medverkan:

Rapportsammanstillare:
Utfoérandeperiod:
Antikvarisk kontroll:

Diarienummer:
Registrerade bilder:

Gamla Pershyttan 3:5, Storgruvan
Stiftelsen Nora jarnvagsmuseum
och veteranjarnvig (NJOV)
Bergs- och jarnvégshistoriskt
centrum (BJC) genom Henrik
Sannerstedt

ca 80% av totalkostnaden, dock
maximalt 823 000 kronor (i
bidraget ingér dven atgéirder pa
andra byggnader vid Storgruvans
omrade)

Team Plus Sverige

Linda Gustafsson, Orebro ldns
museum

Anna Rodin, Orebro ldns museum
Hosten 2009

2009-09-01

2009-10-01

2009-10-19

2009-11-09

2009-11-25

2010.220.003

OLM 2010 4 1-84

Linda Gustafsson, Orebro lins
museum

Charlotte Gustafsson, Orebro lins
museum

Kjell Johansson, Team Plus Sverige




Storgruvelaven, Gamla Pershyttan 3:5 Storgruvan

Brytningen vid Storgruvans schakt pabdrjades 1895. Inledningsvis brét man styckemalm men
1911 anlades ett anrikningsverk for produktion av slig. Under f6ljande ar uppfordes
ytterligare byggnader kopplade till gruvverksamheten, bl a 1942 da aktuell lave med kross
och skradhus tillkom.

Storgruvelavens tridkonstruktion bestar 1 huvudsak av rundstolpar som dr placerade i lavens
fyra horn. Konstruktionen stabiliseras av korslagda balkar, mellan vardera stolpe finns tva
sddana kors. En malmficka finns 1 vister. Lavens fasader ar klidda med rdédfargad
locklistpanel och taket dver lav och malmficka &r tdckta med plat. Transportbanan hade
tidigare en forbindelse med det intilliggande anrikningsverket. Efter det att verksamheten
lades ned, vid mitten av 1960-talet, har delar av transportbanan nedmonterats varfor endast en
kortare bit finns kvar. Den kvarvarande delen av transporttunneln vilar pa rundstolpar och
fyrkantsvirke som stabiliserats med kors. Dess tak dr belagt med takpapp.

Fore atgard
Storgruvelaven

Lavens konstruktion var till viss del i behov av forstirkning och lagning. Innan arbetet
paborjades var man dock osédker pa dess skick vilket skulle visa sig under arbetets ging da
man med hjélp av skylift skulle kunna se dver laven 1 sin helhet. Genom en okulér besiktning
gjordes inledningsvis bedomningen att konstruktionen inte skulle behdva néagra storre insatser.
En storre korslagd balk, med placering invindigt pa Ostra fasadens nedersta “’kors”, var dock 1
behov av att lagas d& den gétt av pga rotskada.

Malmfickan hade en knéckt bjdlke som mdjligen, om det fanns risk for att byggnadens ovriga
konstruktion skulle dventyras, var i behov av &tgiird. Aven krysskonstruktionen var delvis
anfritt och i behov av att lagas.

Ovre delarna av 6stra och vistra fasaderna var i mycket dalig kondition. Delar av panelen var
rotskadad och pa vissa stillen var det hal rakt in i byggnaden. P4 6stra och vistra sidan hade
panelen gron pavixt. Ovriga fasader var endast delvis daliga.

Orsaken till fasadens skick har troligen att gora med att lavens stora fasadytor, 1 kombination
med dess konform, gor den extra utsatt for klimatpaverkan. Taket saknade vidare helt
avvattningsanordning.



De horisontella bjdlkar som panelen var spikad i uppvisade partiella rétskador i behov av
atgird.

Pa norra och sodra fasaden finns tredelade enluftsfonster samt ett storre treluftsfonster med
sprdjs. Storre delen av rutorna var trasiga och fargen flagnade.

Tvad rodfiargade dorrar samt en tjarad port var 1 behov av ommélning respektive
tjarbehandling.

Malmfickans pulpettak och dess tickning av bandplat uppvisade endast rester av svart farg da
den till storre delen flagnat.

Transportbanan

Den kvarvarande delen av transporttunneln vilar pd rundstolpar och fyrkantsvirke som
stabiliserats med kors. Konstruktionen var dessvérre inte tillrdckligt stabil och skador hade
uppstatt dd konstruktionen sjunkit eller pa annat satt forskjutits. Provisoriska forbéttringar av
banans stolpkonstruktion hade pa senare tid kommit till stdnd men trots dessa atgarder hade
nya skador uppkommit och transporttunneln var i akut behov av att stabiliseras.

Flertalet stolpar och fyrkantsvirke var rotskadade i nederkant, nagra var knéckta och ett fatal
stolpar hade forlorat sin birande funktion, antingen for att de var for korta eller for att de fallit
undan.

Transporttunnelns tak hade rasat in vilket medverkat till tunnelns forfall. Aven bérlinor, pa
vilka takstolarna vilar, hade knéckts. Underlagstaket hade rasat in och pappen hade forlorat
sitt faste fran underlagstaket.

Aven golvet i transporttunneln var skadat och i behov av atgérd.

Utforda atgarder

Storgruvelaven

Balken i anslutning till dstra fasadens nedersta “kors” lagades. Rotskadat virke avldgsnades
och nytt virke, av god kvalitet, sulades i1 befintlig konstruktion. Virket utgjordes av

tretumsvirke som fastes med genomgéende jarnbult i samma utférande som pa laven 1 vrigt.

Korset pa malmfickan yxades bort lite 1 syfte att fA en mer jaimn yta. Ingen isulning av nytt
virke genomfordes. Den knéckta bjdlken ldmnades, forutom rodfargning, utan atgéird.



Utgéngspunkten var att s mycket som mdjligt av befintlig panel skulle sparas. Befintlig panel
bestar av en blandning av ramsagad och cirkelsdgad panel. Dir lédkt och panel var i behov av
att bytas skarvades nytt virke i, med dimension och utférande lika befintligt. Virket var av bra
kvalitet (cirkelsagat). Anvindningen av cirkelsagat virke 1 panelen motiverades genom att
delar av befintlig panel utgors av cirkelsédgat virke. Genom att anvidnda det forsdker man ej
heller efterlikna den ramsagade panelen utan det &r tydligt vilken panel som ar nytillkommen.
Panelen spikades med galvad spik.

P& oversta delen av nordvistra fasaden behdvdes ingen panel bytas ut. P4 avsnittet under
ersattes nistan all befintlig panel liksom den tvirliggande spikregeln i nederkant. Aven
foljande avsnitt ersattes delvis med ny panel. Langst ned pa véstra fasaden byttes i stort endast
tvd brador.

Aven stora delar av norddstra fasadens panel byttes ut, bl a i lavens 6vre delar. Lingst ned
byttes den endast pa enstaka stéllen, dels pd vardera sida om porten samt tre panelbridor till
hoger samt fyra till vénster.

Viss panel pa sydvistra fasaden byttes liksom enstaka brador pa sydostra fasaden.

Ovrig panel borstades ren frin mogel och 16st sittande firg. Direfter malades hela laven,
inklusive transporttunneln. Panelen var innan atgérder mélad med Falu ljus vilket gjordes 1
samband med en renovering i bérjan av 1990-talet. Da laven uppfardes 1 borjan av 1940-talet
ar Falu ljus inte motiverat ur antikvarisk synvinkel varfor Falu Rodfirg i standardkulor
anvindes vid ommalningen. Malningen skedde for hand.

Tva éldre platar satt framfor den ruttnande panelen ovan transporttunneln. De fyller efter
atgdrd med panel ingen funktion men det beslutades att dem skulle dtermonteras och skruvas
med gummipackning lika befintligt.

Fonster som nedtagits for renovering monterades tillbaka. Bakomliggande panel 1
fonsternischerna fick sitta kvar lika befintligt. Ett av fonstren pd sydvidstra fasaden var
renoverat sedan tidigare, vilken typ av glas, kitt och firg som d4 anviindes ir osikert. Ovriga
fonster pa laven plockades ned, renoverades samt atermonterades. Maskindraget glas ersatte
trasigt, de kittades med linoljekitt samt mélades med linoljeférg i kuldr lika befintligt. Aven
tva fonster pé transporttunneln kittades om samt mélades med linoljeférg.

Fonsternischer med panel ldmnades utan atgérd.
P4 den enkla dorren mot maskinhuset ersattes de tvé yttersta bridorna med nya. Aven de
mittersta tvd byttes 1 nederdelen. De gjordes med snedskuren skarv for att kunna féstas i

bakomliggande kryss.

Dorrarna rodfargades och porten tjdrades med dalbréind tritjara.



Taket pd malmfickan bldstrades av och det bestimdes att det inte skulle mélas. Avsikten var
att undvika ett framtida problem med flagnande farg.

Lavens tak kompletterades med hingrianna, r6d med rdda infdstningar for att smélta in i
bakomliggande vindskiva. Rdnnan monterades pé skivan och hdngrdnnans utkast mynnar mitt
over malmfickans takfall.

Invéndig trappa i laven, upp mot transporttunneln, lagades och kompletterades med nya
plansteg av likvardigt klingsagat virke.

Stubbar och pinnar runt laven rdjdes undan och stora hal fylldes igen med grus.
Transportbanan

En senare provisorisk uppallningkonstruktion ersattes med nya parstéllda rundstolpar likt
befintlig konstruktion i Ovrigt. Paret star ldngst ut pd den del som tidigare gick upp till
anrikningsverket. Konstruktionen kompletterades vidare med ett ordentligt “kryss” istéllet for
de tva plankor som satt dér, spikade i kors.

Mitt pa den lidngsta transportgangen kompletterades konstruktionen med en rundstolpe for att
den inte skulle hinga och riskera att kndckas. Beslut om att ersitta den med fyrkantsvirke togs
vilket skall atgérdas.

P& transporttunnelns norddstra sida ersatte en ny rundstolpe en dldre rotskadad. Den hade tva
snedstravor vilka &teranvdndes. Krysset ar iskarvat och den andra rundstolpen i paret
skarvades 1.

Over befintligt benpar, nist lingst ut, kompletterades virket inne i sjélva konstruktionen, det
som i sin tur vilar pé den yttre rundstolpen.

Befintliga men for korta stimpningar gjordes ldngre. Dessa utfordes 1 fyrkantsvirke.

Under transportgangen fanns tva knickta hanbjilkar. Den ena lagades med stod bakom och en
mindre, 1 sdmre kondition, ersattes med en ny bjélke, lika befintlig.

Nya ben under transporttunneln gjordes med fyrkantsvirke (med undantag for ovan
redovisade vilken avsdgs bytas). Endast det nya benparet lidngst ut utfordes med

rundstolpsvirke. Befintliga rundstolpar lagades dock i med virke lika befintligt.

Samtliga jarndetaljer sparades och dteranvéndes.



Transporttunnelns tak och bérande takkonstruktion &teruppbyggdes lika befintligt.
Utgéngspunken var att sa mycket som mojligt av det ursprungliga materialet skulle sparas.
Befintligt virke sulades 1 om dér det var mgjligt utan att dventyra barande konstruktion. De
delar av undertaket som inte var skadade beholls i befintligt skick och utférande. I ovrigt
byttes underlagstaket mot raspont.

Takstolarna 1 transporttunneln lagades lika befintligt, dvs med en takstolsregel mellan nock
och hanbjélke. Endast fyra av de befintliga dterstar, relativt 1angt upp pa konstruktionen.

Delar av den sida som vetter mot anrikningsverket samt delar av taket mot maskinhuset kunde
behallas. P4 sidan mot maskinhuset visade sig hammarbandet vara rotskadat upp till ca 1/3.
Takstolar byttes fran nock och ned pa sidan mot maskinhuset. Underlagstaket skarvades hér 1
med rdspont och det syns tydligt var man skarvat i pa den lilla utbyggnaden av
transporttunneln mot maskinhuset.

Pa plats diskuterades vidare hur man skulle ga tillviga vid renoveringen av transporttunnelns
tak ndrmast lavens fasad. Ett skarpt V bildades dér taket frdn laven moétte tunnelns tak.
Résponten var tidigare bara spikad underifrdn och upp pa den ena sidan. Konstruktionen télde
inte tyngd frén sno och liknande varfor det beslutades att en ny takstol skulle uppforas. Virket
var ndgot grovre for att sdkerstdlla takstolens bérkraft for tyngder.

Befintlig dropplist ovanfor transporttunnelns infastning mot laven ersattes lika befintlig med
en fardiglackerad svart.

Takpappen ersattes med ny, lika befintlig med skifferkross. En vertikal forstirkning av
tackningen gjordes i rinndalarna. Befintlig takplt sparades och atermonterades.

Nytt golv i transporttunneln lades i dess véstra del, frimst som arbetsgolv, bestdende av ett
gammalt dansbanegolv. Dess dimensioner (95 tum) dr dock betydligt smalare dn befintliga
plankor vilka varierar mellan 120-200 tum, vilka syns at dster.

Vid slutbesiktning aterstod avslutande maéalningsarbeten samt montering av platar pa
transporttunneln.



Fotoprotokoll
Acc.nr. OLM 2010 4 1-84

Objekt: Storgruvelaven, Pershyttan

Ort: Pershyttan

Gata/kvarter/fastighet: Gamla Pershyttan 3:5 Storgruvan
Socken: Nora

Kommun: Nora

Lén: T

Ar: 2009

Motiv:

1-15: Transporttunneln, exterior, fore atgard

16-22: Transporttunneln, interidr, fore atgérd

23: Storgruvelaven, fore atgird

24: Storgruvelaven med transporttunneln, sydvéstra sidan, fore atgérd

25: Storgruvelaven, nordvistra fasaden, fore atgard

26-27: Storgruvelaven, norddstra fasaden, fore dtgérd

28-29: Storgruvelaven, sydvistra fasaden, fore atgard

30: Storgruvelaven med malmficka, sydostra fasaden, fore atgard

31: Malmfickan, fore atgird

32: Malmfickan med knédckt bjélke

33-35: Fasadpanel, detalj, fore atgard

36-37: Korslagd balk som gétt av, Storgruvelaven, fore atgérd

38: Konstruktion med rundstolpar i horn, Storgruvelaven

39: Rotskadad dorr, Storgruvelaven, nordvéstra fasaden, fore atgard

40: Rotskadad dorr, Storgruvelaven

41-56: Transporttunneln, arbete pagér med stabilisering av konstruktion samt med lagning av
tak

57-58: Storgruvelaven, nordvéstra fasaden, arbete pagér

59: Formalad fasadpanel

60-68: Transporttunneln, arbete pagar

69: Storgruvelaven, sydostra fasaden, arbete med fasad pagar

70: Treluftsfonster, Storgruvelaven, norddstra fasaden, fore atgérd

71: Storgruvelaven, nordvistra och sydvéstra fasaden, arbete med fasad pagar
72: Storgruvelaven med transporttunnel, arbetet dr nastintill fardigt

73: Storgruvelaven med transporttunnel och malmficka, arbetet ar néstintill fardigt
74: Storgruvelaven, sydvéstra sidan, arbete med fasad pagér

75: Malmfickans knéckta bjélke rodfargad, i 6vrigt Idmnad utan atgérd

76-77: Transporttunneln, interior, efter atgird

78: Rester av trapp mellan lav och tunnel, fore atgird
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79: Storgruvelaven, ny fasadpanel sett fran insidan

80: Dorr, insida, Storgruvelaven, nordvistra fasaden, efter atgird
81: Storgruvelaven, norddstra fasaden, efter atgérd

82-83: Storgruvelaven, nordvéstra fasaden, efter tgéard

84: Dorr, Storgruvelaven, nordvéstra fasaden, efter atgérd

Foto:

Bild 1-71 och 76-81 Linda Gustafsson, Orebro lins museum
Bild 72-75 Charlotte Gustafsson, Orebro lins museum

Bild 82-84 Kjell Johansson, Team Plus Sverige

Diarienr: 2010.220.003
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Bilder fore atgarder

Sydviistra fasadens 6vre del fore dtgdrd

Firgen d malmfickans tak dir néistan helt
Sydvistra  fasaden  samt  malmfickan,

borta
fore dtgdrd
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Foénster i behov av dtgdrd

Transportunneln fore dtgdrd
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Balk under transporttunneln dr kndckt
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Transporttunnelns tak har rasat in

En korslagd balk i lavens konstruktion har gatt av
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e

Ddérren pd nordvistra fasaden dr rotskadad
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Bilder under arbetets giang

Arbete med fasaden pgdr

aden har pd
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Illagatss

18



Takarbete ddr .
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Arbete pagar

20



Bilder efter atgarder

Lavens sydvdistra sida med transporttunneln. Arbetet dr ndstintill fardigt.

Storgruvelaven med transportbana och malmficka
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Nordvistra fasaden

Nordostra fasaden
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